ESZAK-DELI GERINCVONAL

1. Repiilétéri elagazas végallomas
Felvetés:

A végallomas kialakitasanal a vasuti csatlakozas lehetdségét érdemes biztositani. (Lasd melléklet.)

2. Szentpéteri kapu

Probléma:

Az Gtvonal épiiletbontas és a zoldteriilet csokkentése nélkiil nem szélesitheto.

Felvetés:

Az atmend forgalmat csokkentd elkeriilout épitése folyamatban van. A helyi forgalom szamara
csaktigy, mint a Gy0ri kapuban és a Csabai kapuban, elegenddének kell lennie 1+1 forgalmi savnak,

igy a palya akar egyik oldali, akar kézépfekvésben kialakithatd. A buszforgalom varosi része a mai
toredékére esik vissza (Kassai utca kiszolgalasa).

3. Belvarosi atvezetés
Probléma:

A Transman anyag a Kazinczy utcat jeloli nyomvonalnak.

2. VALTOZAT

\ E D villamos (Repiilatér Egyetemviros),
\_ 2 busz rividiil (Miskolctapolea-Tapoleai eligazds),
4 busz rividiil (Girimbiély-Tapolcai eligazis),
11 busz médosul (Malomszig u.-Bibonyibérc),
12.14.18.202224A 248 33 buszok megsziinnek,
24 busz kettéosztva, (Repiildtér-Tapolcai elagazas),

déli aga: (Tapoleai eligazis-Hejopark),
34 busz médosul (Malomszig u.-Bodotetd),
35 busz médosul (Avas kilité-Tapolcai eligazis),
= 36 !Jusz I\ﬁrjsirat lesz, (Avas \l-z Ta;m]cai elagazis),

e A Bugza tér, mint a kozgyiilés altal jovahagyott kozlekedésfejlesztési koncepcioban is olvashato,
"mindig jelentos terhelésnek lesz kitéve, erre predesztinalja a varos szerkezetében betoltott helye



és forgalmi szerepe. Nem tulzds a varos foterének tekinteni." Jelenleg is problémak forrasa, hogy a
Buza térre érkezd jaratok kapcsolata a kelet-nyugati és az észak-déli tengellyel is gyenge, a
ragyaloglasi tavolsag nagy (Centrum, Szemere u., illetve Pet6fi tér). Az 0j kotottpalyas nyomvonal
kialakitasanal nem szabad figyelmen kiviil hagyni azt a tényt, hogy a Buza tér "felszamolasa" a
kinyilvanitott szandékok ellenére nem valosithatd meg és a koncepcid alapjan mar nem is keriil sor
ra.

o A Kazinczy utca sziik folyosojanak sétaloutcava valasa kedvezo fejlemény, amit azonban az ide
épitendd villamosvonal kedvezétleniil befolyasolna.

e Az lizemi kapcsolat a két gerincvonal kdzott a Szemere utcanal nem alakithato ki kedvezden,
kozos peronos atszallasra a két gerinc k6z6tt nincs mod.

Javaslat:

Az észak-déli nyomvonalat a Blza tér érintésével, a Kazinczy utca elkeriilésével célszerii kialakitani.
A nyomvonal ekkor az Ady Endre utcaig a 26-os Ut varosi szakaszan halad, majd a Széchenyi utcara
kanyarodik (a saroképiilet még 6rzik a régi nyomvonalhoz sziikséges ivvel jaro kialakitast, a sarok
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"levagasat".)

Haba

A déli szakasz a Corvin utcara kanyarodva folytatodik és a Népkertnél éri el a Csabai kaput. A
sziikséges iv enyhe ellenivvel és a Corvin utca végén az it nyugati oldalan vezetéssel kialakithato.

A rovid kozos szakaszon jarmiiosztalyozoval, "eltolt" valtokkal tarthato kézben a forgalom, hossz
peronok alkalmazasaval kettds megalld 1étesithetd, a Széchenyi utca ezen szakasza szolgalna
atszallopontként a két gerinc kozott.

A megoldas hatranya a Szemere utca elkeriilése.

Megjegyzés:

A fent emlitett mellett felmeriilt egyéb nyomvonalkialakitasok:

o Biiza tér--Sziics Samuel és Régiposta ill. Horvath Lajos utca--Kazinczy ut. Hatranya az tizemi
kapcsolat és az atszallas Transman valtozathoz hasonl6 problémai, valamint a keriil6 id6- és
koltségvonzatai. Elénye a Szemere utca érintése.

o Buiza tér--Sziics Samuel utca--Szentpadli utca--Corvin utca. Hatranya a kdzos peronos atszallas
hianya és a Szemere utca elkeriilése. (Egy valtozata szerint a tomb koriil kialakithatd oriashurok
nem csak az {izemi és forgalmi kapcsolatokat oldana meg, de visszaforditasi lehetéséget is adna.



Ehhez az észak felé tartd iranynak a Széchenyi utcan kell haladnia, az Ady Endre utca torkolatanal
egy vagany kanyarodik a Buza tér felé, ebbe a Tiszai pu. feldl csatlakozik egy, majd a Baza tér
sarkan ujabb delta alakitando ki, ahol a Reptér feldl érkezo szerelvények kanyarodnak el a
Centrum mogotti teriiletre. A Centrum el6tti téren szintén delta alakitandd ki. A megallok a mai
kialakitashoz hasonldak maradhatnak, igy a dél felé tartd viszonylatoknak a Centrummal szembeni
utcaszakaszon alakithat6 ki a peron, mig a Tiszai palyaudvar és a Reptér felé¢ kozos maradna a
Szinvapark megalld. A Szics Samuel utca torkolatanal sziikség-megallohely létesithetd.)

o Buiza tér--Kiraly utca--Arany Janos utca--Corvin utca. Hatranya a kdzds peronos atszallas hianya,
illetve a rovid parhuzamossag és a Szemere utca elkeriilése. (Egy valtozata szerint csak a Repiil6tér
felé tarto irany keriilne erre az utvonalra, a dél felé tartd szerelvények a Széchenyi utcat
hasznalnak.)

o Buiza tér--Ady Endre utca--Széchenyi utca--Szemere utca. Hatranya a hosszu kozos szakasz, amely
tul nagy forgalmi terhelést jelent a sétaloutcaban. Elénye a jo atszallasi lehet6ség, a Szemere utca

érintése és a jo lizemi kapcsolat.

o Buiza tér--Kirdly utca--Vérdsmarty utca--Szemere utca. Hatranya a kdzos peronos atszallas hianya
€s a nagy keriil6 id6- és koltségvonzatai.

4. Csabai kapu

Probléma:

Az Gtvonal épiiletbontas és a zoldteriilet csokkentése nélkiil nem szélesithetd.

Felvetés:

A megoldas a Szentpéteri és Gyori kapuhoz hasonléan a forgalomcsokkentés és a zoldteriilet
megtartasa. A buszforgalom a teriiletrél gyakorlatilag teljes egészében elterelhetd, illetve

felszamolhato. Az itvonallal parhuzamos varosi atmendut 1étezik (Kiraly utca--Szilagyi tt).
Kialakitasaban a Csabai kapu tehat a helyi egyéni és az atmend kotottpalyas forgalmat szolgalna.

Megjegyzés:

A jelenlegi megallokiosztas a varosban szokasosnal nagyobb tavokkal dolgozik. Megfontolandé a
Lévay utca torkolatanal, mely a teriilet kiskdzpontja, megallo létesitése, emiatt pedig a Népkert



megallé mindkét iranyanak a Technika Hazaval kb. egy vonalba helyezése.

5. Tapolcai elagazas
Probléma:

Az elagazas kialakitas az utasok szempontjabol kedvezotlen, a ragyaloglasi tav a lakotelep feldl nagy.
A tervezett Uj buszpalyaudvar az iparvasit masik oldalara esik, ennek kiszolgalésa is fontos, azonban
a kett6 kozti tavolsag nagy.

Megjegyzések:

Nem érkezett hasznalhato javaslat. A vonal tovabbvezetésén is mulik, hogyan kiiszobdlheto ki a
probléma, ha ez lehetséges.

Az egyik valtozatban a vonal az Egyetemvaros felé rovid szakaszon egybeesik az iparvasuttal (a két
feliiljarot kivéve a masodik vaganynak béven van hely, ellenben a mai tapolcai ut feliiljaro és elagazas
kozti szakasza cstszhat, oda palyat épiteni kockazatos). Ekkor az iparvasutba csatlakozas vagy a
megallo el6tt torténik (kb. az Ifjisag utca meghosszabbitasaban a benzinkut mogé kanyarodva), vagy
a megall6 utan a 14-es jaratok altal hasznalt atkotés kornyékén. Mindkettdnek elényei és hatranyai
vannak, utobbi azonban a ma megszokotthoz hasonl6 koriilményeket teremt, tehat jobb lehet az
elfogadottsaga.

6. Egyetemvaros

Felvetés:

Az Egyetemvaros teriiletén viszonylagos szabadsaggal élhet a tervezd, de fontos, hogy a foépiilet
legalabb egyik bejaratahoz (a régi A/1, vagy az uj A/4) kozel essen a megallo. Problémat okozhat,
hogy az épiiletben miikddo tanszékek (pl. Fizika mérélaborok) munkajat, illetve a rendezvényeket (0j
foépiilet, aula) esetenként zavarna a forgalom.



Bar a forgalom 6nmagaban nem indokolna, de érdemes nyitva tartani a lehet6séget a
meghosszabbitasra Miskolctapolcaig. Az Egyetemvarostol 12 percenként kozlekedd szerelvények
megfeleld kiszolgalast adhatnak, a valamivel kevesebb, mint 2 km-es tavolsagon pedig egyvaganyon
is megszervezhet6 a forgalom, Tapolca strandfiird6jétdl ujra két vaganyon, az utba agyazottan.

7. Hejo6csaba és Goromboly

Probléma:

A Transman anyag nem szamol ezzel az aggal.

Javaslat:

Tapolcai elagazastol a Csaba vezér uton, vagy Hejocsabat keletrdl, a Tallér utcahoz kozel keriild
nyomvonal, amely a Siitd Janos utca torkolata el6tt rendelkezik megalloval a telepiilésrész

kozpontjaban. (A hejécsabai bérhazak kiszolgalasat részben az egyetemvarosi vonal feliiljaronal
kialakithatoé megalloja biztosithatja.)




Cementgyar megalldig az ut nem szélesithetd, igy a kozat altal is hasznalhato palyakialakitas
elkeriilhetetlennek latszik.

Cementgyar megallotol az ut keleti oldalara helyezhet6 a palya. Az Erzsébet kiralyné ttjatol a vonal
elagazhat: egyik aga a CORA altal is elfoglalt kereskedelmi térségbe, a masik az Erzsébet kiralyné
utjan Goromboly kézpontjaba (Szolardsik tér) juthat el, a végszakaszon akar egyvaganya
kialakitassal. A CORA ag a vasuti kapcsolat miatt is fontos.

Hawatar, hitp harage iy

8. Regionalis és varosi tervek osszeegyeztetése

Probléma:

Jelenleg kiilon tervként fut a Kazinbarcika--Miskolc--Tiszatjvaros regiotram és a miskolci észak-déli
tengely. Az EU er6sen tamogatja az integralt rendszereket, az intermodalis megoldasokat, tehat a két
terv egyesitése erésen javasolt.

Felvetések:

e A regiotrammal integralt észak-déli gerinc kivalthatja a varosi mellett a helykozi kozlekedés
jelentds részét is a varos tengelyébol.

o A "varosi" jellegii kiszolgalas egy kb. 70km hosszl fejlesztési zonat hoz 1étre, ahhoz hasonlot,
mint amilyet nagyjabol szaz éve a diésgyori villamos (DHEV) megjelenése hozott.
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Megjegyzés:

A mellékletben egy tobb éves tanulmany ismerteti az integralt varosi és regionalis elképzelést. Meg
nem erdsitett informacio szerint a Budapesti Miiszaki Egyetemen elkésziilt egy, a tanulmanyban
ismertetetthez hasonlé alapokon nyugvo komplex terv.

9. Viszonylat-atszervezések
Probléma:

A Transman anyagban olvashato atszallasi megoldasok utasriasztéak. A "Malomszdg u. végallomas"
jaratai példaul nem érik el az észak-déli tengelyt, igy a mai meglevo kozvetlen jaratok helyett nem is
egy, hanem két atszallast kényszeritenek az utasra.

Felvetés:

Alapfeltételként kell megszabni, hogy minden belvarosi rahord6 viszonylat mindkét tengelyt érintse.
Javaslat:

A Transman anyag viszonylatai és az ezekhez kapcsolddo megjegyzések:

o 2-es, 4-es jarat rovidiil.
Teljes kiépiilés (beleértve a tapolcai agat is) esetén a 2-esre nincs sziikség, addig azonban a
belvarosi kapcsolat elvesztését felhaborodas kisérheti. Megoldasnak egy, a tapolcai elagazastol
gyorsjaratként kozlekedd viszonylat nydjtana a Szinvaparkig. A 4-es a gorombolyi ag
megvaldsulasa utan helyi gyiijt6-korforgalomba szervezhetd, egyattal a Szabo Karoly utcat is
ellatva. Addig viszont mai allapotaban megtarthato, mert csak egy k6zos megalldja van az észak-
déli gerincvonallal.

o [2-es, 14-es 18-as, 20-as, 22-es, 24A-s, 24B-s, 33-as jaratok megsziinnek.
A 12-es jaratot kivaltja a Transman anyagban ismertetett kotottpalyas vonal, a 14-est azonban csak
a fentebb emlitett bovités a hejOcsabai aggal, s ekkor is kiszolgalando a Farkas Antal utca kdrnyéke
egy rahordo jarattal. A 18-as szerepvaltasa (Gyori kapu kisegitéforgalma, a didsgy6r-vasgyari
korhaz elérése) és az a tény, hogy a 24A megsziinését a gerincvonal nem indokolja, egy
Osszevonast tesz lehetdvé: az 01 jarat a Blza térig a 24A, onnan a 18-as vonalat kovetheti, a
gerincvonalakkal csak rovid atfedései vannak. A 22-es rasegitészerepét, amennyiben a gerincvonal
ezt rugalmasan kdvetni nem tudnd, egy belvarosbol indulo és a Csabai kaput elkeriil6 idészakos
gyorsjarat képes megoldani. Az iparvasiti vonal megléte és a selyemréti aluljaronal belvaros felé
bekotése ezt a megoldast is feleslegessé teheti. A 33-as megsziinését szintén az iparvasuti vonal



megléte teheti elfogadhatobba. A 34-es megsziintetésre szant déli szakaszat a 32-es viszonylattal
egyesitve megtarthato tobb, egyébként elveszd kapcsolat.

o [l-es, 34-es, és az uj 216-os, 217-es jaratok Malomszog utcatol.
A Malomszdg utcanak nincs kapcsolata az észak-déli tengellyel. Az északi dombok
feltarojaratainak egy részét a Pallos és Laborfalvy utcakon at a Pet6fi térre lehet iranyitani vagy a
megépitésre varo Dayka Gabor utca atkotésén at a Vorosmarty utcahoz, mindkét tengelyt érintve.
(Ide keriilhet a 38-as jarat is, vagy 0sszevonva valakelgisik feltardjarattal vonalkozi valtassal
is zemelhet.)

o 24-es jarat kettévagva a Tapolcai elagazasnal.
A jarat csak a Megyei korhaztol északra tartalmaz kdzos szakasz az észak-déli gerincvonallal, a
hejdcsabai ag nélkiil csak egy k6zos megalldja van ezzel. A déli g a teljes viszonylat
megtartasaval, betétjarattal is erésithetd, azaz csak a mai 24B viszonylatot kell a Tapolcai
elagazasig roviditeni.

o 35-0s és 36-os jaratok athelyezése a Tapolcai elagazashoz.
Ez ellentmond az anyagban is szerepld utasmozgasi szokasoknak, ami rossz kompromisszumot
kényszerithet ki a tiltakozas utan. A 36-os jarat esetén a Hidegh sor legalabb egy iranyban valo
megnyitasa mar lehetdséget ad egy Avas vk.--Népkert--Nagyvathy u.--Hidegh sor--II1.litem--Avas
vk. korjarat meginditasara, ez a gerincvonalat csak egyetlen pontban érinti. A 35-6s problémaja
Osszetettebb, ezen anyag keretei kozt nincs mod targyalni.

Megjegyzés:

Az Avas lakotelepet érint6 javaslatokrol kiilon 6sszefoglald késziil.

Miskolc, 2006 janius?2.

Perlaki Attila
perlaki@chello.hu



