1. Tiszai palyaudvar végallomas
Probléma:

A hurokbol az utascsere csak 1épcsokon, aluljaron at kapcsolodik a tér tobbi részéhez, a szabalytalan
atkelést kiilon miitargyakkal kell akadalyozni.

Javaslat:

Atgondolandé, hogy a tér (rendezési tervben is jelzett) atalakitdsa soran a kozat ne a villamos és a
palyaudvari épiilet kozott legyen atvezetve.

Felvetés:

Amennyiben 1étesiil iparvasuti vonal, annak a hurokba bekotése kozos felszallohelyet igényelne a
Diosgydr felé induld mai és az iparvasuti vonal szamara.

2. Selyemrét

Probléma:

Az évtizedekkel ezeldtt megsziintetett Petdfi kollégium megalld hidnya miatt nagy a tavolsag a
kovetkezo megallotol (Soltész-Nagy Kalman 1t), a mai megallo a selyemrétiek egy részének és a
kollégiumoknak tavol esik.

Megoldas:

A lakossagi forumon emlitett Zielinszky keresztezéshez athelyezés j6 kompromisszumnak tlinik. A
buszokra val6 atszallas is konnyebb (pl. 7-es vonal).

3. Ady-hid (Szinvapark)
Probléma:

Az utasok egy részének a kozeli Buza tér a célja, a terhelésesés csticsban kozel 50%-os, viszont a
ragyaloglas a Bliza térhez nagy, az utasok egy része emiatt a buszt valasztja.

Javaslat:

A Buza térhez kidgazas 1étesitése.




Megjegyzés:

A kialakitas gatja a Buza tér eddig elmaradt rendezése, valamint az észak-déli gerinc nem tisztazott
nyomvonala.

Felvetés:

Mivel a rendezési terv is mar a tér kozlekedési szerepének megtartasat és "varosi fotérré" alakitasat
iranyozza eld, igy az észak-déli vonalat itt kellene atvezetni, ennek "nulladik iitemeként" pedig a
belvaros egyik vonalkozi hurokfordulojat (vagy deltajat) a térre (tér sarkara, oldalara, legalabb az
aluljaroig) ki lehet épiteni, a két viszonylatbol az egyiket (célszertien a vasgyarit) itt forditani, ezzel a

kapacitaskihasznaltsagban gyengébb Szinvapark--Tiszai pu. szakaszon csak a majlathi hosszabbits
miatt egyébkeént is kissé stiritett 1-est megtartani.

4. Sétaloutca

Probléma:

A villamos lassan jut at ezen a szakaszon.

Felvetés:

A foérumokon a kéregvezetés és a nyomvonalmodositas egyarant felmeriilt.

Megjegyzés:

A teriilet inkabb cél, mint tranzitutvonal és hasonloan pl. a genfi példahoz, a j6 megoldasok kozé

tartozik, ezen modositani kozéptavon sem célravezetd, vagy gazdasagos.

5. Gyéri kapu

Problémak:

e Parhuzamos, de alternativaként a megallok egybe nem esése miatt nem hasznalhat6 kettos
kiszolgalas.

e Balesetveszély.

e Lelassult atjutas (jelz6lampak).

Felvetés (1):

A Gyori kapu atmend forgalom el6li lezarasa, az Gitvonal bejaratainak lezarasa, sebességkorlatozas,
"népszinhaz-utcai" tipust megallok kialakitasa, valamint "gyorsjarati" villamos.



Megjegyzések:

A Gyo6ri kapu lakoéi az titvonallal parhuzamos mellékutcakon, illetve a Galffy hidon at be tudnak jutni
a teriiletre (egyébként is érdemes lehet harom belso szektorra osztani a teriiletet kozlekedési
szempontbol). Az atmend forgalom szamara adott a szélesithetd Kiss Erné ut, amelyet célszerti a
lehetd leghamarabb a Szinva mentén a Stadionig hosszabbitani és ott bekétni, ez esetben az Ujgy6ri
fotér kényszert atalakitasa is kisebb koltséggel jarhat.
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Forgalomcsillapitott Gy6ri kapu esetén a telepitett jelz6lampak megsziintethetdk, a gyalogosokat
német példa alapjan savzaré védmiivekkel, illetve a megalldperon és a jarda dsszenyitasaval és a
forgalom ezen szakaszon sinekre terelésével is fékezhetd. A megalldk érkezési iranyaban
gyalogosokat védd miitargy (célszertien korlatozott elmozdulasra képes viragokkal beiiltetett "kdlada")



javasolt. Savsziikitéssel a kerékparosforgalom is megoldhato itt.
Felvetés (2):

Acs Baldzs (még mint a tsukubai egyetem urbanisztikai hallgatoja) japan és eurdpai tapasztalatokra
alapozva felvetette olyan megallokialakitas és menetrend bevezetését, mely az Ujgy6ri fotérnél
hangoltan induld két viszonylatot feltételez, melyek kozel egyszerre indulnak, de az eldl halado a
megallokat a Szent Anndig, vagy a Malomszdg utcaig kihagyja, de még nem éri utol a megel6z6
"lassu" jaratot, mig a kozvetlen utana induld ismét "lassi", minden megalloban utast szed és ez az
item ismétlodik.

A kozelité szamitasok kb. 4-5 perc menetidonyereséget jeleztek, kb. annyit, mint amennyi a
belvarosban fold aléd helyezett vonal adna, de joval olcsobban.

Megjegyzés:

A Gyori kapu kiszolgalasan ez a modszer rontana, a megallokban pedig a nalunk ismeretlen
védosavot kellene kialakitani, hogy az athalado jaratok 1ényeges lassitas és idéveszteség nélkiil
kozlekedéhessenek, ehhez pedig a mai kozuti nyomvonal mellett nem latszik moéd. A megoldas
zavarérzékenysége is nagynak tlinik.

Felvetés (3):

Gyori kapuban lakok jelezték, hogy a buszforgalom megsziintekor elvesztik a kapcsolatot a Volodga
varosrésszel, a hivatalnegyed északi részével (birosag, renddrség, stb.), a Petofi térrel, a Buza térrel
(Volan, plaza, piac) és a Jozsef Attila tttal (munkahelyek, iskola).

Javaslat:

A Transman anyag altal jelzett 101-es megtartasa a Gydri kapun nem segit. Ehelyett a 18-as jarat
egész napos kozlekedését kellene bevezetni a kovetkezé modositasokkal:

e A Gyori kapuban ugyanazokat a megallokat hasznalja, mint a villamos.

e A Buza teret érintse, akar a 24A-val dsszevontan, annak utvonaldn elérve a Megyei Korhazat ¢s a
Repteret (Bosch, Tesco, egyéb munkahelyek).

e A mai DIGEP végallomésrél vissza iranyban a Didsgyori Kérhazat érintve kozlekedjen, igy annak
kozvetlen (és alacsonypadlos jarmiivekkel fogyatékosbarat) kapcsolatot adva a Buza térre is.

A 18-as altal biztosithatd 15-20 perces kovetéssel az az utasmennyiség, amelyet egyébként a
megtartani kivant 101-es vinne, részben atterhelodik, mas részét a 21-es viszonylat veheti at.

6. Stadionok megallo

Felvetés:

A kis forgalmu villamosmegalld megsziintethetd, feladatat ugyanitt a 6-os busz Gjonnan 1étesitett
megalloval atveheti. Sporteseményekhez félrealld vagany ("rozsdas") 1étesithetd, annak peront épitve
ez a specialis célforgalom kiszolgéalhato.

7. Zenta és Vince utca

Probléma:

A két megallo tul kozel esik egymashoz, miutan a Tancsics térrel vald dsszevonas tiltakozast valtott
ki. A tiltakozas alapjaul allitott kereskedelmi egység azota megsziint.



Javaslat:

Amennyiben tovabbra is ragaszkodnak a helyiek a megallohoz, eltolt parosként kellene iizemeltetni a
parost, be és ki irdnyban egyet-egyet hagyva a parosbol. (A Tancsics tér lehetséges, késobb emlitett
atszallasi kapcsolatai viszont épp ellekez6 igényt timasztanak, a Vince utcai megalld visszahelyezését
a csomopontba.)

8. Palos vendéglo koriili sziikiilet
Probléma:
A tul nagy forgalom miatt a "helyet elvevd" villamos ellen irracionalis tiltakozas alakult ki.

Felvetések:

e A kritikus kb. 100-120m szakaszon fon6do egyvaganyos iizem. Ez 4 perces kovetés és 30km/h
atlagsebesség mellett kivitelezhetd, bar noveli a zavarérzékenységet.

e A 2505-0s (egri) ut forgalmanak elterelése a rendezési tervben jelzett Erdész utca--atkotés--
El6hegy utca--Béke utca utvonalra. A bejaras alapjan a rendezési terv adatai nem feltétlentil
helyesek a telekhatarokat és a beépitést illetden, valamint hosszabb szakaszon 1j Ut épitését
igényli.

e A 2505-0s ut forgalmanak elterelése a Bartok utca déli hazsoranak kertjeit kisajatitva, jorészt
bontas nélkiil a Kokény utca és a Bartok koz kozott. Hatranya szintén a jelentds koltségvonzat.

e A berekaljai forgalom elterelése a Tolgy utcara tervezett atkotés felé. Jelenleg ez az ut sem adott,
bar a bontasok egy része mar befejez6dott. A Bartok koznél szintén beépitési problémak
hatraltatjak a feltaréut megvaldsitasat.

e A kritikus szakaszon a Lillafiired fel6l a belvaros iranyaba tarto forgalom elterelése a Nagy Lajos
kiraly utjara. Az Gtvonalat eredetileg sétaloutcanak szantak és a villamosforgalmat megsziintették
rajta, de a tomb megkeriilése is elegendd lehet, s igy a mai MVK végallomast tartalmazo6 kézon at
a forgalom visszajuthat az Arpad ttra, ehhez csak ivkorrekcio sziikséges, valamint a
buszvégallomas elkoltoztetése.

e Zajvédo falak alkalmazasa. Mivel a zajforras foleg a kerekek, igy korlatozott magassagu fal is
hatasos lehet, mint példaul az albertfalvai, szintén panelhdzak mellett vezet6 villamosvonalak
esetén. Hasonlo hatast kelthet a jarda szintjének a panelhdzak alapszintjéig emelése a kritikus
szakaszon, ez egyuttal a szabalytalan gyalogosforgalmat is akadalyozza (korlat itt is sziikséges).



9. A nyomvonal és az 1ut elhelyezése

9.a. Eszaki oldali vezetés
Probléma:

Tulzott kozelség a panelhazakhoz, a hazakat kiszolgalo szervizutakat metszi, a lillafiiredi ki iranyt
metszi. A kiilonben nem feltétleniil tamogatando szélesitésnek nem all Gtjaban.

9.b. Déli oldali vezetés

Probléma:

Tulzott kozelség a csaladi hazas dvezethez, a lillafiiredi be iranyt metszi.
9.c. Kozépvezetés

Probléma:

Zart palya esetén forgalmi akadalynal nincs kikeriilési lehetdség, burkolt palya esetén a forgalom
akadalyozza a villamoskozlekedést is. Az esetleges késobbi sz¢lesitést megneheziti.

Javaslat:
Amennyiben kozépvezetés keriil megvalositasra, ugy a kikertilést azokon a szakaszokon, ahol

masképp nem biztosithato, a palya burkolasaval lehet biztositani, de a palyat az Gtszintbdl jol
észlelhetd, de jarmuvel atjarhaté modon ki kell emelni. Alternativa a gdmbsoros levalasztas.



A sz¢1s6 vezetésnél a déli jar kevesebb lakos sérelmével.

10. Fels6-Majlath végallomas

Probléma:

A forgalmi adatok alapjan a végallomas a villamos szamara megfelel6 helyen van, a helyi kiszolgalas
szdmara azonban az atszalasi kényszer a keriilovel egyiitt komoly mindségromlasként jelenik meg.
Tovabbi tiltakozast valthat ki a kisvasit megroviditése, ennek "varosi" szakasza ugyanis éppolyan
egyedi, mint a kisvasut maga.

Javaslat:

Fels6-Majlathnal P+R végallomas alakitando¢ ki, azonban a buszvonalakra (feltételezve a megemlitett
utcak kiépitettségét) az alabbi mddositasok vizsgalandok meg (hivatkozas a Transman anyag alapjan):

5,15: a Biikk feldl a villamosvégallomas érintése utan az Erdész és Eléhegy utcakon at a Tancsics
térre érkezik, kis decentrum 1étesitendo itt. A koztes szakaszon a Tomorkény utcanal megalld
sziikséges, mely a Kuruc utcai panelszalag legészakibb és az Arpad utcan 1év6 megalloktol
legtavolabb esd részét, valamint a csaladi hazas zarvanyt kiszolgalja.

9: A Tokaji Ferenc utcatol hosszabbitva érinti a Tancsics teret (csatlakozas a villamoshoz és a két
biikki jarathoz), majd a Tolgy utca atkotésén at Berekaljat szolgalja ki. A mai Kokény utcai hidon tjra
eléri az Arpad utat, majd a forgalmi igényektél fiiggden Fels6-Majlathig, vagy az 5-6s és 15-0s
jaratokra rasegitve a Majalisparkig kozlekedik.

Berekalja két egyiranya titvonalanak (a mai hurok) igy ugyan aszimetrikus, de a villamosvonalat két
helyen is elér6 kiszolgalasa lesz, ritkabb kovetés esetén a lakok egy része azt is eldontheti, melyik
megallot valasztja. A jarat ezen felill menekiiloutvonalat ad a vasgyari jaratok (9,19,29,67,68)

oz

elérésére. A Transman anyag 1A-s viszonylata kotelez6 atszallast és keriil6t tartalmaz, ezért
ellenjavalt.



Megjegyzés:

Az IMCs (intermodalis csomopont) és az atszallasszam novelése az eurdpai tapasztalatok alapjan
utasriasztd, rontja a modal splitet, ezért részesitik elonyben pl. az atmérds jaratokat. Ennek a
tapasztalatnak az atvétele vezetett a budapesti 7-es buszcsalad sikeres atszervezéséhez. A
parhuzamossagot pedig a kiszolgalasi teriilet bovitésével lehet feloldani.

Felvet6dott még, hogy az uj didsgyori buszvégallomas a Var kozelében, a strand parkoldjanal legyen.
A Tancsics tért6l azonban a Bodrogi Zsuzsa utca Var melletti szakaszan at szinte egyenes Ut vezet a
Varhoz.

11. Tovabbi hosszabbitas Papirgyar, Majalispark, Lillafiired iranyaba
Probléma:

A nem feltétlentil szerencsés dijszabasi szerkezettel "buszhoz szoktatott" utasokban még mindig a
Majalisparkra szervezett megoldas emléke kisért, bar az utasforgalmi adatok ezt (a ritka rendezvények
kivételével) nem tamasztjak ala.

Javaslat:

A meghosszabbitast, mint lehetdséget, nem kell elvetni, de megigérni sem. Valdsziniileg a forgalmat
a Majalisparkig egy egyvaganyu, ritka kovetésii viszonylat is el tudna latni, ennek létesitése azonban
gazdasagtalan a jelenlegi helyzetben és valosziniitlennek latszik a jovoben is.

12. Gyorsjarati kapcsolat Diosgyor és a belvaros, valamint az észak-déli tengely
kozott

Probléma:

Diosgydrbdl a varos kozpontja, a palyaudvar, illetve a kapcsolodo varosrészek csak iddigényes
utazassal érhetok el.

Felvetések:

e Villamossal parhuzamosan egy mainal kevesebb megall6t tartalmazo gyorsbuszjarat megtartasa,
ahogy a budai 56-os villamos és az 56-os gyorsbusz kozlekedik. (Ellenvetés: a gyorsjaratok
"amortizalodasa" az egyre tjabb és jabb kikovetelt megallok miatt, 1asd a 101B jaratot.)

e Iparvasuti vonal bevonasa a kozlekedésbe, Didsgyor--Bulgarfold--Vasgyar--Tapolcai elagazas
utvonalon, illetve a Tiszai palyaudvarig.

Javaslat:

A Transman anyagban nem vették figyelembe a tranzitban rejlé lehetdséget, tehat hogy az iparvasut a
nyugati és a déli varosrészek kozt éppenhogy elonnyel rendelkezik a lakott teriiletek elkeriilésével, a
kevés sziikséges koztes megalloval. Hatrany, hogy a perecesi banyavasut nyomvonaldban palyat kell
épiteni, &m a vasgyari hurokba bevezetés tll sokat lassitana. Hatrany még, hogy a vonal teljes
hosszaban nem tehet6 kétvaganyossa, de a palya felujitasaval, lakott teriileten kiviil akar 70-80km/h
sebességgel, kevés (kitérds) megalloval miikddoé menetrend allithato ossze.
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Az iparvasuti vonalnak, miutan kivalt a Bulgarfoldnél a diosgyodri vonalbol, a kovetkezé megallok
javasoltak:

e Vasgyar (Kabar utca és Mester utca keresztezéséhez kozel), itt két kozépiskola, rendeldintézet,
munkahelyek és csekélyebb lakoteriilet all, buszos atszallas biztosithato, a Didsgyodri korhaz a
ragyaloglasi hatarnal fekszik. (A Vasgyar belso teriiletén, mindaddig, amig jelentds valtozas nem
torténik, megallot nem sziikséges 1étesiteni.)

e Fels6-Ruzsin (az egyetemi E/6-o0s kollégiummal kb. egy magassagban), itt az egyetemi
kollégiumok ¢és az egyetem informatikai intézete, a kémiai intézet, valamint a nemrég atadott 0j
eléadotermek esnek kozel (kozelebb, mint a régi hokdzponttol barmi az E/0-as kollégiumon kiviil),
illetve joval kevésbé utascsabité modon a Mednyanszky utca szélsé héazai, jelentds
szintkiilonbséggel. A Csermdkei ut az iparvasut adottsagai miatt gyalogos feliiljaréval itt konnyen
athidalhato. (Oktatasi id6szakon kiviil ez a megall6 kivonhaté a menetrendbdl.)

e Korrach Mor utca (a régi hokozponttol kissé délre, kozvetleniil a vasuti feliiljaronal),
vonzaskorzete a Salyi utcaig és részben a Szilvas utcaig terjed, valamint a Majus 1. telep tartozik
hozza a kozeli buszmegalloval. Elképzelhetd, hogy a kereskedelmi egység is telepiil a volt
hoékozpont mellé.

e Hejocsaba (az Igazsag utca és a feliiljaro kozott), innen Hejocsaba északi, bérhazas része, valamint
a Kozépszer ¢és a Testvérvarosok utjanak déli vége érhetd el, kozvetleniil itt buszmegallo is
talalhato.

e Tapolcai elagazas. Nehézség, hogy az atszallashoz is nagyobb a kivanatosnal a tavolsag, az Avas
tombyjeitdl sajnalatosan messze vezet. Fontossagat noveli az ide tervezett buszvégallomas is.

e Rendezépalyaudvar (a Lévay Jozsef, illetve a Gutemberg utcakkal kb. egy vonalban, gyalogos
feliiljarot feltételezve), ez Martin-Kertvaros jelenleg ellatatlan nyugati oldalanak, a
rendez6palyaudvarnak, illetve a Soltész-Nagy Kalman utca érintett teriiletének ad ellatast,
utobbinal lehet6vé tenné a 4-es és/vagy a 31-es jarat elvételét is. (A 31-esek egy részét érdemesebb
lenne a Szinvaparkon at jaratni.)



e Tiszai pu. va. (Nem feltétleniil sziikséges minden jaratnak ide érkeznie, betétjarati forditopont
lehet a Tapolcai elagazas is, de a selyemréti feliiljaronal (Malom) 1étesithetd bekotésen at a
belvaros is egyetlen koztes megalloval (Soltész-Nagy Kalman ut) elérhet6 az iparvasuti vonalrol.

Miskolc, 2006. majus 28.
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